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Spezialfinanzierung fiir grosse Vorhaben im Strassenverkehr nétig

Weniger Verkehrsschikanen
in Stadten

Der St.Galler Kantonsrat hat zum Strassenbauprogramm wichtige und wegweisende Entscheide gefilit.
Schikanen fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV) sind auf Kantonsstrassen kiinftig nicht mehr
erlaubt. Bei der Finanzierung grosser Vorhaben im Strassenverkehr sind aber neue Wege natig.
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Die Erreichbarkeit unseres Kantons und der Kantons-
hauptstadt bleibt massgeblich von der Erreichbarkeit
mit dem motorisierten Individualverkehr abhingig.
Lassen Sie mich dazu ein Beispiel machen. Im Umkreis
der Stadt St.Gallen von 15 Minuten Fahrzeit lassen sich
mit dem offentlichen Verkehr zwar 100°000 Personen
erreichen. Mit dem motorisierten Individualverkehr
vergrossert sich die Erreichbarkeit markant auf rund
180000 Personen. Vergrossert man den Umkreis wei-
ter, erhoht sich das Verhéltnis um den Faktor zwei und
mehr. Die Erreichbarkeit tiber die Strasse muss deshalb
in unserem Kanton gewahrt und verbessert werden.
Dazu gehort auch die Erhaltung eines ausreichenden
Parkplatzangebotes in den Innenstidten.

Die Stadte miissen nach Ansicht der Mehrheit im Kan-
tonsrat in ihrer Verkehrsplanung umdenken und von
einer Politik des Ausbremsens der Strasse wegkom-
men. In der Vergangenheit wurden Haltestellen bei der
Verkehrsplanung immer wieder auf die Strasse gesetzt,
um sie als Mittel zur Behinderung des Verkehrs auf
Kantonsstrassen zu nutzen. Geméss dem angenomme-
nen Antrag sind Kantonsstrassen neu so auszugestal-
ten, dass sie fiir den motorisierten Individualverkehr
keine Einschrankung der vorhandenen Leistungsféhig-
keit zur Folge haben. Neue Haltestellen fiir den offentli-
chen Verkehr sind wenn mdglich als separate Busbuch-
ten zu realisieren. Denn Busbuchten erlauben ein
sicheres Ein- und Aussteigen der Fahrgéste und behin-
dern den tbrigen rollenden Verkehr nicht. Auf Kan-

tonsstrassen soll kiinftig auch auf Tempo-30-Zonen
verzichtet werden. Sind sie als einzige Moglichkeit er-
forderlich, ist die Leistungsfihigkeit im umliegenden
Strassennetz auszugleichen. Der Kantonsrat hat der
Verhinderungspolitik im Strassenverkehr, wie sie in
unseren Stadten viel zu hédufig vorkommt, einen wirk-
samen Riegel geschoben.

Eine Herausforderung wird die Finanzierung der wich-
tigen Strassenbauvorhaben bleiben. Diese erfolgt tiber
den Strassenfonds, welcher in den letzten Jahren regel-
recht gepliindert wurde. Aus der Botschaft zum Stras-
senbauprogramm ist ersichtlich, dass fiir grosse Bau-
vorhaben in den ndchsten 16 Jahren gerade noch 135
Millionen Franken zur Verfligung stehen. Das ist viel
zu wenig. Daher wurde die Regierung nun in einer Mo-
tion aufgefordert, dem Kantonsrat eine Anderung der
gesetzlichen Grundlage der Strassenfinanzierung vor-
zulegen. Es sollen die Moglichkeit einer Spezialfinan-
zierung fiir grosse Investitionsvorhaben im Strassen-
verkehr geschaffen werden und zusétzliche Mittel in
den Strassenfonds gelegt werden. Denn die steigenden
Unterhaltslasten und der Nachholbedarf fiir Sanierun-
gen und Substanzerhaltung miissen ebenfalls getragen
werden konnen.

Wir tun gut daran, der Erreichbarkeit unseres Kantons
Sorge zu tragen. Dazu braucht es aber Losungen und
gerade in den Stddten keine fehlgeleiteten Ideologien.




