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Die Furcht vor der «Kriechstadt»

Die Verkehrsverbande kritisieren die St. Galler Tempo-30-Plane. Sie kiindigen vehementen Widerstand an.

Sandro Biichler

Luzern tut es. Lausanne, Win-
terthur und Ziirich tun es. All
diese Stadte wollen in den kom-
menden Jahren tiber weite Stre-
cken Tempo 30 auf dem Stadt-
gebiet einfithren. Nun reiht sich
auch St.Gallenin diesen Reigen
ein. Am Mittwoch haben Stadt
und Kanton ihre Plane auf den
Tisch gelegt. Geht es nach der
Regierung, soll ab Mitte 2024
nachtsin der Stadt grosstenteils
nur noch Tempo 30 gelten. In
den Folgejahren soll Tempo 30
schrittweise auch tagsiiber ein-
gefiihrt werden. Bis Ende 2028
soll die Geschwindigkeit auf den
Verkehrsadern mehrheitlich von
50 auf 30 gesenkt werden. Die
letzten beiden der insgesamt
vier Etappen auf dem Weg zu
Tempo 30 haben Auswirkungen
auf Bus und Postauto. Auch sie
miissen die Geschwindigkeit
drosseln. Die Fahrplananpas-
sungen und zusitzlich notige
Fahrzeuge verursachen Kosten
von rund 1,1 Millionen Franken
pro Jahr. Der Grund fiir die Re-
duktionen ist klar: Lirmgeplag-
te Anwohnerinnen und Anwoh-
ner sollen entlastet werden.

Doch das passt nicht allen.
Verkehrsverbéinde wie auch der
Hauseigentiimerverband von
Stadt und Kanton St. Gallen kri-
tisieren die Tempo-30-Offensi-
ve schon am Tag nach Bekannt-
werden scharf. Einzig der Ver-
kehrsclub der Schweiz (VCS)
lobt das Vorhaben - und will so-
gar noch mehr Tempo bei der
Umsetzung.

VCS: «Sinnvoll und
langst tiberfillig>

Schon 1999 - also vor 23 Jahren
- wollte der Verkehrsclub der
Schweiz (VCS) mit der Volksini-
tiative «Strassen fiir alle» Tem-
po 30 innerorts einfiihren. Das
Vorhaben erlitt 2001 an der
Urne jedoch Schiftbruch. Nur
gerade 20 Prozent des Schwei-
zer Stimmvolks sagten Ja. «Den-
noch leitete dies den Siegeszug
der Tempo-30-Zonen ein»,
schreibt der VCS am Donners-
tagin einem Communiqué. Der
von Stadt und Kanton vorge-
stellte Plan zur schrittweisen
Geschwindigkeitsreduktion sei
«sinnvoll und langst iiberfallig».
Auch Ruedi Blumer ist zufrie-
den. Er sitzt fiir die SPim St. Gal-
ler Kantonsrat, prisidiert den
VCS Schweiz und die VCS-Sek-
tion St.Gallen und Appenzell.
«Die Zusammenarbeit zwi-
schen Kanton und Stadt ist vor-
bildlich und zielfithrend.» Es sei
erfreulich, dass die Regierung
Tempo 30 in der Nacht mit
einem einzigen Gutachten er-
mogliche. «Wir sind allerdings
der Meinung, dass es machbar
sein miisste, dies bereits kom-
mendes Jahr einzufiihren», sagt
Blumer. Erfahrungen aus der
Stadt Ziirich zeigten, dass der
Larm bei Tempo 30 sptirbar ab-
nehme. Die larmgeplagten An-
wohnerinnen und Anwohner
hitten es verdient, wenn die vier
von Stadt und Kanton vorge-
schlagenen Etappen wesentlich
schneller umgesetzt wiirden.
Die Zusatzkosten fiir Bus-
und Postautobetriebe sind aus

Blumers Sicht problemlos: «Der
geringere Lirm, die tieferen Ge-
sundheitskosten und die besse-
re Aufenthalts- und Lebensqua-
litdt in der Stadt heben die jahr-
lich zuinvestierende Million bei
weitem auf.» Auch das Klima
und der Langsamverkehr profi-
tiere von Tempo 30. Der VCS
pocht auf eine rasche Umset-
zung und «zdhlt darauf, dass die
Kritiker nicht der Versuchung
erliegen, als umweltfeindliche
Verhinderer den Umsetzungs-
prozess mit Einsprachen zu ver-
zogern».

TCS: «<Wo werden die
Grenzwerte iiberstritten?»

Dass die von Stadt- und Kan-
tonsregierung vorgeschlagenen
Geschwindigkeitsreduktionen

auf Widerstand treffen werden,
zeigen die Riickmeldungen von
anderen Verkehrsverbianden. So
spricht sich der Touring Club
Schweiz (TCS) klar dagegen aus.
Marcel Aebischer, Prasident der
TCS-Sektion St.Gallen Appen-
zell Innerrhoden, zitiert aus
einer im Dezember 2021 verof-
fentlichten Umfrage. «Darin
lehnen 68 Prozent der Befragten
eine generelle Einfiihrung von
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Ab 2024 soll in St. Gallen zwischen 22 und 6 Uhr beinahe liberall Tempo 30 gelten.

Tempo 30 innerorts ab.» Somit
widerspreche die geplante Re-
duktion der Geschwindigkeit
dem Willen einer Mehrheit.

Treiber fiir die Temporeduk-
tion sei die Larmbelastung, sagt
der TCS-Sektionsprasident.
«Bei genauerer Betrachtung
wird in der Stadt St.Gallen bis
2028 aber praktisch flichende-
ckend Tempo 30 eingefiihrt.»
Aebischer bezweifelt, dass die
Grenzwerte auf allen Abschnit-
ten, auf denen die Geschwindig-
keit gesenkt werden soll, tiber-
schritten werden. Der TCS-Pra-
sident will deshalb von Stadt
und Kanton wissen, wo die rele-
vanten Grenzwerte der Larm-
schutzverordnung tatséchlich
uberschritten werden.

Nach Ansicht des TCS miis-
se auf verkehrsorientierten
Strassen im Stadtgebiet weiter-
hin 50 gefahren werden konnen.
«Das sollte grundsatzlich beibe-
halten werden, damit die Hier-
archie des Strassennetzes ge-
wahrt bleibt und dieses weiter-
hin funktionsfihig ist», so
Aebischer. Denn durch Tempo
30 missten auch andere Ein-
bussen in Kauf nehmen: schnel-
le Elektrovelos, OV-Nutzerin-

nen und -Nutzer sowie das loka-
le Gewerbe. «Die Stadtbewoh-
ner vergessen oft, dass die von
ihnen im Stadtzentrum gekauf-
ten Produkte und Dienstleistun-
gen zum allergrossten Teil auf
der Strasse transportiert werden
und dass die Lieferzeit ein ent-
scheidender Faktor bei der Fest-
legung des Endpreises ist.» Ae-
bischer beflrchtet, dass Ge-
schifte aus dem Stadtkern
abwandern und sich ausserhalb
ansiedeln.

Nicht zuletzt werde die Effi-
zienz der Blaulichtorganisatio-
nen beeintrachtigt. «Hier zahlt
jede Minute.» Die Einfiihrung
von Tempo 30 werde die Ein-
satzzeit verlangern, insbesonde-
re auch fiir freiwillige Feuer-
wehrleute oder zuriickbeorderte
Berufsfeuerwehrleute, die nicht
iiber die vorrangigen Mittel ver-
fiigten, um zur Feuerwache zu
gelangen. «Das ist klar zum
Nachteil der Opfer, die sich auf
die Notdienste verlassen.»

ACS: «Widerspriiche und
Autophobie»

Thomas Stadelmann, Vor-
standsmitglied der Sektion
St.Gallen und Appenzell des
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Automobilclubs der Schweiz
(ACS), lehnt die Tempo-30-Of-
fensive ab. «Die Ideen stehen in
klarem Widerspruch zum Willen
des Kantonsrates fiir das Tem-
poregime auf Kantonsstrassen.»
Dieser habe 2018 beschlossen,
dass Tempo-30-Zonen auf Kan-
tonsstrassen grundsatzlich nicht
toleriert werden und die Aus-
nahme sein sollen. Der ACS
konne nicht nachvollziehen,
weshalb der Kanton sich der
Autophobie der Stadtregierung
zu beugen scheine. «Der Stadt-
regierung geht es offensichtlich
darum, alle Autos aus der Stadt
zuverbannen.» Stadelmann be-
zeichnet den vierstufigen Um-
setzungsplan als «Salamitak-
tik». Der Automobilclub glaube
zudem nicht daran, dass die
Massnahmen ohne Kostenfol-
genumgesetzt werden konnten.
Stadelmann sagt: «Der ACS
wird sich im Rahmen der Ver-
nehmlassung entsprechend dus-
sernund die Vorschlage deshalb
vehement bekdmpfen.»

HEV Stadt St.Gallen:
«Zuradikal»

Wehren gegen die Pldne zur
Temporeduktion will sich auch

«Die Plane der
Regierung
zielen am

Volkswillen
vorbei.»

Marcel Aebischer
Prasident der
TCS-Sektion SG Al

«Tempo 30
nachts sollte
bereits 2023
machbar
sein.»

Ruedi Blumer
Prisident des
Verkehrsclubs Schweiz VCS

«Alternativen
zu Tempo 30
wurden gar
nicht erst
gepruft.»
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Walter Locher

Prasident des kantonalen
Hauseigentiimerverbands HEV

«St.Gallen will
offensichtlich
alle Autos aus
der Stadt
verbannen.»
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Thomas Stadelmann
Vorstandsmitglied der ACS-
Sektion St.Gallen Appenzell

der Hauseigentiimerverband
(HEV) der Stadt St.Gallen. Pra-
sident Christoph Solenthaler
sagt: «Mitdem Argument Larm-
schutz wollen der Stadtrat und
der Regierungsrat von St. Gallen
die eigene Kantonshauptstadt
fiir kommende Generationen
lahmlegen.» Die flichende-
ckende Einfiihrung von Tempo
30 verlingere die Fahrzeiten
und werte so die Erreichbarkeit
von St.Gallen systematisch ab.
«Die Folgen fiir den Wohn- und
Wirtschaftsstandort sind nicht
zu unterschitzen», sagt Solen-
thaler. Denn die Regierung blen-
de komplett aus, dass die Stadt
St.Gallen ein Gros ihrer Fach-
krifte von aussen anziehe. Fach-
krifte konnten abwandern, be-
fiirchtet Solenthaler. «Wird der
Fahrtweg auf der Strasse durch
Tempo 30 um eine Minute ver-
langsamt, geht St.Gallen in die-
sem Bereich das Potenzial von
iiber 75000 Fachkriften verlo-
ren.» Sein Verdikt ist deshalb
klar: «Die radikalen Massnah-
men befeuern St. Gallens anhal-
tende Stagnation.» Solenthaler
wittert gar ein Ablenkungsma-
nover von Stadt und Kanton:
«Anstatt das iiberdimensionier-
te Busnetz zu entschlacken und
ein funktionierendes S-Bahn-
System einzufiihren, sollen die
heute funktionierenden Stras-
senkapazititen mutwillig ver-
langsamt werden.»

HEV Kanton St.Gallen:
«Bedenklich»

Noch weiter mit seiner Kritik
geht Walter Locher. Der FDP-
Kantonsrat und Président des
kantonalen Hauseigentiimerver-
bands warnt vor fatalen Folgen
fiir den Wohn- und Wirtschafts-
standort. «Sonst wird St. Gallen
zur Kriechstadt.» Der Vorschlag
des Stadtrates, in der Stadt fast
flichendeckend Tempo 30 ein-
zufiihren, verdiene eine klare
Ablehnung. «Es handelt sichum
eine rein ideologische und blin-
de Imitation anderer links-griin
dominierter Stiddte.» Frither
habe man Tempo 30 mit Sicher-
heitsbedenken begriindet. «Nun
hat man die Larmschutzverord-
nung als Instrument entdeckt,
um ein langgehegtes Vorhaben
verwirklichen zu konnen.»

Es sei zwar auch beim HEV
unbestritten, dass der Larm-
schutz verbessert werden soll.
«Alternativen fiir eine Larmre-
duktion anstelle der flichende-
ckenden Einfiihrung von Tempo
30 wurden durch Stadt wie Kan-
ton jedoch gar nicht erst ge-
priift», kritisiert Locher. So sei-
en Fliisterbeldge beispielsweise
effektiver, da deren Einfithrung
gemiss dem Bundesamt fiir
Umwelt zu einer Larmreduktion
von beachtlichen sechs Dezibel
fithre: «Einer rund doppelt so
hohen Larmreduktion wie bei
der Einfiithrung von Tempo 30.»
Lochers grosster Kritikpunkt
aber ist die fehlende Mitspra-
chemdglichkeit der Stimmbiir-
gerinnen und Stimmbiirger.
Tempo 30 werde unter Aus-
schluss des Volkes eingefiihrt -
rein gestiitzt auf Gutachten.
«Das ist aus demokratischer
Sicht bedenklich und deshalb
klar abzulehnen.»



